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La problematica de Seguridad Vial

= Contexto Global

La probabilidad de morir por accidente de
transito depende del lugar de residencia

— 1,24 millones de fallecidos; 20 a 50
millones de heridos por aho;

— 12 causa de muerte 15-29 anos;

— 3 de 4 fallecidos son del sexo
masculino;

Pacifico Occidental

T

— Costos anuales directos: USS 518 B
(aprox.) (2000);

Muertes por accidentes de trénsito, por 100 000 habitantes

— Impacto econdmico entre 1%y 3%
del PIB

Fuente: Global status report on road safety 2013. OMS 2013.




Seguridad vial comparada

m Paises de ingresos
altos

Paises de ingresos
medios

m Paises de ingresos
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Muertes por accidentes de transito, por 100 000 habitantes
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VEHICULOS MUERTES

Fuente: Global status report on road safety 2013. OMS 2013.

Primera causa de muerte para
personas entre 15y 29 anos.

Segunda causa de muerte entre 5y
14 anos

Los paises de ingresos medios son los
que tienen mayores tasas de
mortalidad por siniestralidad vial.

Los paises de ingresos medios sélo
tienen la mitad de los vehiculos
existentes en el mundo y a pesar de
eso sufren el 80% de las muertes por
accidente de transito




La problematica de Seguridad Vial

= Ameérica Latinay el
Caribe

—Mas de 100.000 muertes al
ano;

—17 fallecidos / 100.000
habitantes. Se estima que para
el 2020 la tasa sera de 24;

Tasa de mortalidad por 100,000 habitantes 2006

—

Tasa Promedio
de LAC
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Estrategia de Seguridad Vial — BID: Cerrando la brecha de siniestralidad en America Latina y el Caribe.
Banco Interamericano d de Desarrollo




Siniestralidad de usuarios vulnerables

= (Casi la mitad de las 2006-2007 (%)

muertes corresponden d

Rep Dominicana

usuarios vulnerables Perd

Colombia

(48%): El Salvador
Paraguay

Guyana

Costa Rica

peatones, Brasil

Panama
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Bolivia
Bahamas
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Fuente:
Estrategia de Seguridad Vial — BID: Cerrando la brecha de siniestralidad en America Latina y el Caribe.
Banco Interamericano d de Desarrollo




Panama

28/02/2013 CAPIRA, Panama oeste. -Dos muertos y otras dos
personas con lesiones en accidente de transito ocurrido la
mafnana de este 28 de febrero en |la carretera Interamericana,
por la entrada de La Pita en Capira

20/11/2012 - La Direccion de Analisis Economico y Social del
Ministerio de Economiay Finanzas (MEF) informo que, a diario,
se registraun promedio de 98.6 accidentes de transito en
Panama. Esto equivale a que cada hora ocurre un promedio de
4.1 accidentes, debido —principalmente- al “mayor movimiento
vehicular”.

17/03/2013, Dos personas murieron producto de un accidente
ocurrido en la carretera Panamericana a la altura de Bugaba, en
la provincia de Chiriqui. Un vehiculo tipo pick up coI|S|ono por
el costado a un sedan
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Motivos de los bajos niveles de SV en ALC

= Enlaregion, la percepcion de la importancia de la Seguridad Vial no es una
prioridad, en comparacion con otros temas de la agenda politica de los
paises.

= Esto se debe principalmente a:

— Falta de concientizacion en la escala del problema en el sector politico, académico
y profesional

— Debilidad institucional de las autoridades correspondientes;
— limitado conocimiento técnico
— Limitado financiamiento para promover medidas de seguridad vial

= El papel que juegan las autoridades y los actores destacados en la toma de
decisiones para promover politicas publicas en la mejora de la seguridad vial
es esencial para combatir este problema.




Las barreras en ALC

Institucional: Falta de claridad en |a asignacion de responsabilidades.

Financieras y presupuestarias: Presupuestos publicos insuficientes y escasa
colaboracioén del sector privado.

Legislativa: La mayoria de los paises avanzaron en la definicion de marcos
legales; sin embargo su aplicacion y fiscalizacion presentan deficiencias
significativas.

Estrategia y Plan de accidn: 16 paises (sobre un total de 23) tienen un Plan
de accion para seguridad vial; sin embargo, el alcance difiere
sustancialmente entre paises.

Infraestructura: Mayoria de estandares de disefio y mantenimiento de
infraestructura vial desactualizados y por debajo de las mejores practicas
internacionales.
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Categorizacion y Prioridades de actuacion

Estudio elaborado por el BID y la AEC (2009) para:

Factor institucional y normativo;
Factor vehiculo;

Factor humano;y

Factor infraestructura.

Se definen 2 indicadores para el proceso de categorizacion: |- y R,
Ic: indice de categorizacion
Representa las puntuaciones obtenidas por cada pais en funcion
de la existencia o ausencia de un determinado aspecto
relacionado con la sequridad vial.

R, tasa de accidentalidad/siniestralidad
Representa las puntuaciones obtenidas por las tasas de
siniestralidad de cada pais en comparacion con las del pals de
referencia (Espana)
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Prioridades de actuacion en ALC (1)

= La priorizacidn se ha llevado a cabo mediante un criterio de comparacion de 4
variables: plazo estimado de obtencidon de resultados, coste de implementacion,
efectividad esperada y dificultad de implementacion

Plazo de Coste de Efectividad Dificultad de
estimado de implementacion esperada implementacion
obtencion de

resultados
1.
INFRAESTRUCTURA CORTO MEDIO ALTA MEDIA
2. INSTITUCIONAL -
NORMATIVO MEDIO BAJO ALTA ALTA
3. FACTOR HUMANO
(Excepto campairias de LARGO BAJO MEDIA MEDIA
concientizacion)
4. VEHICULO MEDIO ALTO MEDIA MEDIA




Prioridades de actuacion en ALC (2)

= Infraestructura
— Exigencia del desarrollo de complementos en seguridad vial en los proyectos de
pavimentacion de carreteras de ripio y repavimentacion de otras vias.
— Aplicacion de metodologias preventivas y paliativas combinadas para los trabajos
de mejora de redes pavimentadas, como son las inspecciones de seguridad vial y
las auditorias de seguridad vial.

= Aspectos institucionales y normativos

— Mejorar los marcos normativos.

— Promover adecuados mecanismos de control y garantizar la existencia de medios
economicos y humanos para llevarlos a cabo.

— Garantizar la coordinacion de la autoridad de transito y la asignacion de recursos
humanos y econdmicos para cumplir sus fines.

— Formulaciéon, acompanamiento y efectiva aplicacion de Planes Nacionales de
Seguridad Vial, en etapas y con metas claras y alcanzables.




Prioridades de actuacion en ALC (3)

= Factor humano
— Garantizar la difusion de la educacion vial a todas las escuelas de los paises.
— Mejorar los sistemas de formacion de conductores, promoviendo la ensefianza de
los aspectos de seguridad vial.
— Fomentar conductas seguras entre los usuarios, abordando el problema desde la
prevencion, tanto en los campos educativos como de salud.

= Vehiculo
— Implementar la obligatoriedad de la inspeccion técnica periodica.
— Generacion de planes para la renovacién del parque vehicular.
— Apoyar la generalizacidon de las innovaciones tecnologicas de seguridad en los
vehiculos (cinturones en todas las plazas de automaviles, “air bag”, luces diurnas,
etcétera).
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ElIBIDy la Segundad Vlal

A nivel Nacional:
Movilizacion de recursos
- financieros para apoyar las

2010 capacidades

1" reunidn

ministerial de , L
seguridad vial : Lanzamiento de la institucionales de los
Rusia ' Estrategia de paises LAC
2010 - Seguridad Vial - BID 2012
2009 : 2011 :
_________ A — —
: : v
- 4 ~
UNRSC Lanzamiento de la Implementacion g”"‘

iniciativa MDBs:

“Década de Accion” Estratégica del Plan de Km Chie __
P\ multilateral development banks’ Ac0|on 201 0 201 2
{1} ROADSAFEI'Y

initiative » »




Estrategia de Seguridad Vial (ESV - BID)

= EI BID establecio una estrategia de trabajo en seguridad vial dentro de un
marco de integracion regional y multisectorial, con actividades disefhadas en
base a las necesidades de cada pais, que involucre acciones concretas y
genere resultados medibles.

= La ESV - BID se enfoca en movilizar de forma eficiente recursos humanos y
econdmicos a través de alianzas estratégicas con el sector publico, el sector
privado, la sociedad civil y organizaciones no gubernamentales.

= La ESV - BID esta alineada con los cinco pilares de la “Década de Accion”, con
la intencidn de contribuir a conseguir la meta de las Naciones Unidas de
reducir en un 50% el nimero de muertes, por siniestralidad vial, para el
2020.




Objetivos de las ESV - BID

Crear una cultura de cambio y responsabilidad civil en materia de
seguridad vial, concientizando a la poblacidn acerca del impacto
negativo que debe soportar cuando persisten actitudes y
comportamientos viales irresponsables dentro de la sociedad.

Especificamente, se procura:

Promover el didlogo regional e intersectorial entre los
gobiernos de la region, encargados de tomar decisiones de
politica en seguridad vial a nivel nacional, y actores de interés.

Promover la seguridad vial como prioridad en la agenda
politica de los gobiernos de la region.

Fortalecer la capacidad institucional, técnica e integracion de
acciones entre ministerios de transporte, obras, educacion y
salud. Proveer evidencia para los ministros de finanzas.

Incorporar componentes de seguridad vial en todas las
operaciones de transporte.

Fomentar operaciones exclusivas en materia de seguridad
vial.

Marco
Institucional,
Legal y de
Control

Infraestructura

Vehiculo
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BID - Plan de Accién 2010 - 2015

= Con el fin de cumplir con los objetivos de la ESV-
BID, se respaldan acciones concretas a nivel %BID
global, regional y de pais, que contribuyan a:

— Fortalecer la capacidad institucional de los
gobiernos de los paises en la regidn

INICIATIVA DE
SEGURIDAD VIAL - BID

Cerrando la brecha de siniestralidad
en América Latina y el Caribe

— Fortalecer las capacidades técnicas de los gobiernos

en seguridad vial Plan de Acci6n 2010 - 2015

— Fomentar la transferencia de conocimiento y de
buenas practicas en seguridad vial a lo largo de la
region

— Promover la regulacion de los estandares de
seguridad en los vehiculos que se comercializan en
la regidn

— Influenciar una actitud de responsabilidad vial en Ia
sociedad civil a través de campanas de
comunicacion

— Incrementar la capacidad para movilizar recursos




Primeros logros

Declaracidon conjunta de 8 bancas multilaterlaes (2009)
Participacion en la Clinton Global Initiative (2009)
Lanzamiento de la Iniciativa de Seguridad Vial del BID (2010)
Lanzamiento de la Década de Accion de la ONU (2011)

Marco de accion del BID para la Década

Desarrollar capacidad institucional y técnica en ALC

Adopcion, en 2009, de una estrategia mas amplia focalizando en la importancia de la
seguridad vial

Ampliar la capacidad para desarrollar operaciones de seguridad vial

Realizar alianzas estratégicas con los sectores publico, privado, sociedad civil y ONGs
(iRAP, Asociacion Espafiola de la Carretera, etc.)




Logros al 2011: Actividades a nivel global

European
Investment
Bank

= Trabajo coordinado con organismos internacionales
—  ONU, OMS, OPS, etc.

= UNRSC
— United Nations Road Safety Committee

w::-’\‘l[”,.[]f DESARROLL(
DE AMERICA LATINA

= Iniciativa BMDs (2011)

— Declaracion de Trabajo Conjunto de 8 ! omg
Bancas Multilaterales e i

= ROADSAFETY .

& | initiative »

EH

— Areas de enfoque

= Dialogo Regional

= Capacidad técnica y capacitacion

= Desarrollo de Indicadores y Criterios de
Seguimiento

= Andlisis econdmico. Impacto en el sector
salud

= Marketing




Logros al 2011: Actividades a nivel regional

Regulacion y Capacidad institucional
— Latin NCAP —Fases | y Il
— Programa Mesoamericano de Seguridad Vial
(3.300 km, 7 paises)
= Infraestructura

— Corredor Pacifico — Mesoamérica

=  Auditoria de Seguridad Vial
=  Proyecto piloto en costa Rica

— Sector privado: Highway +

= Observatorio Iberoamericano de Seguridad Vial (OISEVI)
— Establecer estandares de recoleccion y analisis de datos
— OECD, Banco Mundial, BID, CAF

= Q@uia interactiva de seguridad vial (( N .. <. s

andanalysis Group;

¥ OISEVI

IRTAD.

— www.iadb.org/guiabidsv

= Diagndstico de la situacion en seguridad vial en ALC

= Metodologia para Evaluacion de Costos de
Siniestralidad




Logros al 2011: Actividades a nivel nacional

Conferencias y Semanas de Seguridad Vial
— CISEV, Caribbean IRF, OISEVI
— Paraguay, Ecuador, Panama, Colombia, Rep. Dom.

= Apoyo en la capacidad técnica e institucional de

los gobiernos — Desarrollo de Estrategias
— Colombia, Peru vy los paises del Caribe
— Observatorio regional de seguridad vial en el
Valle de Cauca (Colombia)
— Elementos de seguridad vial en sistemas BRT

= . . s ST . s } :IDB — @ 1A Foundation
= Campaias de Comunicacion y Socializacion |

— Colombia, Haiti, Panama y Uruguay

= Alianzas Estratégicas

— Regionales y a nivel de Pais (3M, Shell, FIA, etc.)
— GRSP - Colombia/ Brasil/ México



http://www.google.com/imgres?imgurl=http://www.institutoivia.com/newsletter/fotos/logoCISEV_76.jpg&imgrefurl=http://www.institutoivia.com/newsletter/Voz76.htm&usg=__qIzkQ_m_niqhxn57oehiOSgwUuU=&h=262&w=200&sz=44&hl=en&start=13&zoom=1&tbnid=QwnlPBMrKimeNM:&tbnh=112&tbnw=85&ei=fhxMT8u7KYXc0QHa4I35DA&prev=/search?q=CISEV&um=1&hl=en&sa=N&rls=com.microsoft:en-us&rlz=1I7GGLR_enUS458&tbm=isch&um=1&itbs=1

Logros al 2011: Diseminacion de conocimiento

= Guia técnica — Implementacion de proyectos ===
de seguridad vial Institucional,  Factor

Legal y de Humano Infraestructura Vehiculo
Control

— www.iadb.org/es/temas/transporte/guia-bid-
de-seguridadvial/guia-bid-de-apoyo-a-
proyectos-de-seguridad-vial,4018.html

= Hacia una América Latina sin victimas por
seguridad vial: El caso de Brasil

(BID y Fundacao Dom Cabral)

— http://www.iadb.org/en/topics/transportatio
n/towards-a-latin-america-free-ofcasualties-
due-to-lack-of-road-safety-the-case-of-
brazil,6158.html

= Diagndstico de Seguridad vial en ALC
(BID y AEC)

= Dos publicaciones con la Fundagao Dom
Cabral, en preparacion

= Publicacion Segundo Aniversario de la
Estrategia de Seguridad Vial BID

Como funciona la quia >>



https://www.iadb.org/es
https://www.iadb.org/pt

ISV BID — Proyectos 2012 - 2015 (1)

= Fortalecimiento Institucional en los paises de la
region:
— Operaciones exclusivas en seguridad vial
(Colombia)

— Apoyo técnico para una adecuada gestion de las
practicas de seguridad vial (México, Peru, Jamaica)

= Promover la regulacion de los estandares de
seguridad en los vehiculos que se comercializan
en la region:

— Latin NCAP — Fase llI

— Institucionalizacion replicando modelos de otros
NCAPS — Europe NCAP

— Sillas de nifos

= Campaias de concientizacion a nivel pais
— Colombia, Costa Rica

I HAZ ||| PARTE

vias seguras para todos




ISV BID - Proyectos 2012 - 2015 (2)

= Colaboracion Global - Iniciativa BMDs: multilateral development banks’

— Desarrollo de indicadores globales (BID) :{OADSAFEI'Y

initiative » »
= |Integracion Regional ALC y participacion de ONGs

— Corredor Mesoamericano Puebla — Panama
con acciones especificas (piloto Cafias — Liberia)
— Programa Mesoamericano de Seguridad Vial
(Cumbre de Estados — Declaracion de Tuxtla, 10 paises)
— OISEVI — Observatorio Iberoamericano de Seguridad Vial
(OECD, BM, BID, CAF)
— Incorporacioén de los paises del Caribe

= Acciones a nivel nacional
— Semana de Seguridad Vial (Panama, Rep. Dom., Paraguay, etc.)

— Herramientas de evaluacion y monitoreo — Universidades de Harvard y John
Hopkins. Evaluacion del costo de la siniestralidad vial:

— Colombia, Argentina, México y Paraguay
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¢, Qué es Latin NCAP?

= Es un programa independiente de evaluacion de estandares de seguridad
de automaviles nuevos para América Latina y el Caribe.

= ¢Quienes la integran? SR,
— Banco Interamericano de Desarrollo (BID) LATINGNCAP

o‘a

.7 N 7 . 2
— Federacién Internacional del Automovil (FIA) 7S spau®

s AU,

— Fundacion FIA
— Fundacién Gonzalo Rodriguez (FGR)
— International Consumer Research & Testing (ICRT)

= Fase piloto de 3 afos @

FEDERATION INTERNATIONALE DE LAUTOMOBILE [FreTmmaC consvar svreasen s e

= Revision Noviembre 2012

&B FIA Foundation

for the Automobile and Society




Objetivos de Latin NCAP

= Poner a disposicion de los consumidores informacion independiente sobre la
seguridad comparada entre vehiculos.

= Incentivar a que los fabricantes mejoren la seguridad de sus vehiculos.
= Seguridad comparada entre vehiculos

= |Incentivar a los gobiernos a adoptar normativas que incluyan la seguridad de
los vehiculos como condicidn indispensable de fabricacion y comercializacion.

Los Programas NCAP

ANCAP Australia y Nueva Zelanda
C-NCAP China

Euro NCAP Europa

S ~7
) ¥
INCAP Japén & ‘
KNCAP Corea g

Latin NCAP LAC GLOBAL NCAP

Safer Car + IIHS EEUU




Resumen resultados Fase | y |l

e ®

Geely CK1 1.3 - NO Airbags ' ke * %

é) Peugeot 207 Compact 5p 1.4 - NO Airbags v ) & ¢
T < VW Gol Trend 1.6 - NO Airbags W * %
& = o, % Fiat Palio ELX 1.4 - NO Airbags * ) & ¢
%Qf 8 Chevrolet Celta — NO Airbags w w* W
% L Ford KA Fly Viral — NO Airbags W 1. 8.8 ¢
% Chevrolet Corsa Classic — NO Airbags w *
%) Fiat Novo Uno — NO Airbags ) ¢ ) & ¢
g Nissan Tiida Hatchback + 1 Airbags ¥ ¥ ¥ *
<

Toyota Corolla XEl + 2 Airbags W frfrfr =~ Resultados

Comparados
Chevrolet Meriva GL Plus + 2 Airbaﬁs * % W =
Ford Focus Style + 2 Airbags ' 6.6.6 ¢ w* % % |

Chevrolet Cruze + 2 Airbags 1.0 8.6 GFENE & & ¢
Nissan Tiida Hatchback + 2 Airbags #rfr % = W

AUTOS
SPONSORIZADOS
POR FABRICANTES

Fiat Palio ELX 1.4 Emotion + 2 Airbags ¥ ¥ v Y &
VW Gol Trend 1.6 + 2 Airbags i i #r * %
Nissan March +2 Airbags W * S6lo \’Bérlégﬁ para
Peugeot 207 Compact 5p 1.4 + 2 Airbags * %




Conclusiones

Gran potencial para vehiculos mas seguros en el mercado de ALC.

Las versiones de vehiculos mas vendidas y de precios mas bajos son muy
basicas en seguridad.

Estas versiones, implican un riesgo elevado en lesiones, si se comparan con
las versiones mas equipadas del mismo modelo.

La seguridad del nifio necesita ser mejorada.

Se promueve el uso de Sistemas de Retencidn Infantil (SRI) en vehiculos, y se
recomienda una cooperacion cercana entre las marcas de vehiculos y
fabricantes de SRI.






