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1. Situación Actual 



2004 2030 

Principales causas de muerte 



6% 
Otros 48% 

Ocupantes de 
autos 

46% 
Peatones, ciclistas y 
conductores y pasajeros 
de birrodados con motor 

Causas de muerte en siniestros viales por tipo de usuario 





Mientras que en Europa desde 1994 se exigen pruebas de choque 
a todos los vehículos nuevos y en forma directa obliga a la 
incorporación de sistemas como frenos ABS, Airbags y más… 

En América Latina y el 
Caribe NINGUN país exige 
aun pruebas de choque 



Cinco pilares para contar con Sistemas Seguros 
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www.who.int/roadsafety/decade_of_action/ 

Oportunidad: Década de Acción para la  
Seguridad Vial 2011 - 2020 



2. El Programa 



Latin NCAP es un Programa independiente de evaluación de 
autos nuevos para América Latina y el Caribe (LAC) 
 
Socios del Programa Latin NCAP: 
• Federación Internacional del Automóvil (FIA) 
• Fundación FIA 
• Global NCAP 
• Fundación Gonzalo Rodríguez 
• International Consumer Research & Testing (ICRT) 
 
Cuenta con el apoyo: 
•     Banco Interamericano de Desarrollo (BID) 



Objetivos del Programa 
 
Brindar a los consumidores de LAC evaluaciones de seguridad 
independientes e imparciales sobre la seguridad de los autos 
nuevos. 
 
Alentar y comprometer a los fabricantes a mejorar el 
desempeño en seguridad de sus vehículos a la venta en la 
región LAC. 
 
Alentar a los gobiernos de LAC a aplicar las regulaciones 
exigidas por las Naciones Unidas referentes a los ensayos de 
choque para los vehículos de pasajeros. 





• Global NCAP recomienda adquirir vehículos 5 
estrellas 
 

• En aquellos mercados en los que no hay un 
NCAP, Global NCAP han identificado las 
normas técnicas globales más importantes 
de las disponibles en la actualidad en el foro 
mundial para la Armonización de normas 
técnicas de vehículos en el WP29 en la ONU 
 

• Global NCAP revisa periódicamente esta lista 
de normas técnicas las cuales serán incluidas 
en una “guía de compradores” para gerentes 
de flota y publico en general a ser publicada 
en breve. 



Las 6 normas identificadas como las más relevantes 
referidas al vehículo, son: 
 
UNECE 14  Anclajes de Cinturones de  
  seguridad 
UNECE 16 Cinturones de seguridad y  
  sistemas de retención 
UNECE 94    Protección de ocupantes en
  impacto frontal 
UNECE 95    Protección de ocupantes en 
  impacto lateral 
 GTR 8     Sistema Electrónico de Estabilidad 
 GTR 9     Protección a peatones 
 



Proceso de Evaluación 
 

• Selección de vehículos (más vendidos de la región o modelos de 

particular interés en algún mercado) 

• Compra de vehículos (equipamiento de seguridad más básico 

disponible en cualquier mercado, se compran como cualquier 

consumidor) 

• Contacto con los fabricantes involucrados e invitación al test 

• Test con testigos del fabricante 

• Inspección y reporte final exclusiva de Latin NCAP 

• Reunión uno a uno (Latin NCAP – Fabricante) 

• Publicación de Resultados 



Cómo lo hacemos 
 

• Se realiza un crash test frontal a 64 km/h basado en norma 

ONU 

• Se evalúa la seguridad del pasajero adulto y de los niños 

• Los fabricantes, gobiernos, u otras organizaciones pueden 

patrocinar tests de cualquier modelo  
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Los ensayos de impacto frontal de Latin NCAP se basan en la norma UNECE94 del WP29 de 
la ONU. Latin NCAP realiza estos ensayos a una velocidad mayor: 64km/h (UNECE94:  
56km/h).  El vehículo impacta un 40% de su frente contra una barrera deformable. 



  Protección Infantil 

Basándose en el modelo Euro 
NCAP, Latin NCAP ha realizado la 
evaluación de seguridad del 
Pasajero Niño desde el primer 
ensayo llevado a cabo.  
 
Latin NCAP entiende que  los 
fabricantes de autos son 
responsables de la seguridad de 
todos sus ocupantes. 









Conclusiones de los Resultados 

• La integridad de la estructura en el habitáculo, los airbags y los 
cinturones de seguridad son críticos para la protección de los 
ocupantes. Los modelos de América Latina mostraron 
protección más pobre que el mismo modelo para Europa 
incluso con igual equipamiento 

 

• La protección del ocupante niño es baja debido a la protección 
marginal a pobre ofrecida por el SRI, la incompatibilidad auto-
SRI y la alta probabilidad de mala instalación 

 



Recomendaciones a Gobiernos: 

•Hacer obligatorios los requerimientos de la norma UNECE 
94 para todos los vehículos nuevos. Hoy en día ningún 
modelo sin airbags podría aprobar la norma UNECE 94.  

 Únicamente el requerimiento de airbags no es suficiente 

 

•Reforzar la conformidad de producción en las normas 
técnicas con test de desempeño de protección de 
pasajeros y hacer los test en laboratorios independientes 
o gubernamentales.  

 



Resumen de avances en la región a 3 años del Programa 
 

• 28 vehículos testeados y evaluados 
 

• Gobiernos se acercaron a Latin NCAP buscando asesoramiento 
para la incorporación de leyes hacia vehículos más seguros 
 

• Creciente notoriedad del Programa y conocimiento del mismo 
por parte de los consumidores 
 

• Primer fabricante ha utilizado resultados de Latin NCAP para 
publicidad. 
 

• 2 Fabricantes optaron por airbag estándar en 2 modelos de 
gran venta en la región. 



3. Gestión de Flotas 



Ciclo de Vida de un Vehículo parte de una Flota 
 
1. Decisión    

 
 
 
 
 
 

2. Compra 

Factores: 
• Tecnología del motor 
• Conectividad 
• Disponibilidad  
• Costo del ciclo de vida (depreciación y gastos operativos) 



Ciclo de Vida de un Vehículo parte de una Flota 
 
3. Uso por la Empresa   

 
 
 
 
 
 

4. Renovación de Flota / Venta de los vehículos  

Algunas empresas realizan Programas de Entrenamiento para 
conductores y llegan a saber cuánto dinero ahorran gracias a estos 

cursos. 
¿Se pudo medir cuánto dinero ahorrarían incorporando vehículos 

más seguros a sus flotas? 

Las flotas seguras impulsan el mercado hacia mas seguridad:  
cada 3 años aproximadamente entran al mercado de usados  

vehículos mas seguros 



Flota en la Región 

• 22 millones de vehículos comerciales

• Brasil: país con mayor flota comercial

• Argentina: segundo lugar en América del Sur

• México: 34% de la flota total de sus vehículos son para uso

comercial

https://www.automotive-fleet.com 

Escasa valoración de la importancia de adquirir vehículos más 
seguros para las flotas 

https://www.automotive-fleet.com/


Caso de Éxito – Gobierno de Australia, Ministerio de Economía 

• Anuncio del Gobierno es una forma
de dar el ejemplo a la comunidad

• Todos los vehículos de pasajeros
del Ministerio deben ser 5 Estrellas
ANCAP

• Se recomienda que este estándar
sea seguido por las flotas comerciales



Caso de Éxito – BHP Billiton 

https://www.ancap.com.au/ 

https://www.ancap.com.au/
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Muchas Gracias 

secretaria@latinncap.com 
www.latinncap.com 

mailto:secretaria@latinncap.com



